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1.1.

a)

b)

Odtworzenie nawierzchni drog
Odtworzenie warstw konstrukcyjnych jedni

Odtworzenie warstw podbudowy
Do wykonania warstw podbudowy, zwlaszcza w warstwie dolnej, moze by¢
wykorzystany materiat podbudowy pierwotnej, jezeli byt sktadowany oddzielnie i nie
zostal zanieczyszczony gruntem podioza oraz innymi materialami obcymi. Nalezy
bezwzglednie przestrzega¢ odbudowy warstw o takiej grubosci i1 z takich materiatow,
jakie posiada istniejaca konstrukcja nawierzchni jezdni.
Jezeli nie jest mozliwe zastosowanie takich samych materialow, to nalezy zastosowaé
materiaty podobne o wymaganych parametrach technicznych 1 eksploatacyjnych
okreslonych szczegdlnie w PNS06102: 1997. ,,Podbudowy z kruszyw stabilizowanych
mechanicznie, w dostosowaniu do wystepujacego obcigzenia”.
Odtworzenie zard6wno podbudowy, jak i warstw jezdnych, mozna wykona¢ z materiatow
1 0 grubosciach warstw podanych w zatgczniku nr 5 Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku (Dz.U.99.43.430) z tym, ze jezeli
odtworzenie warstw nastepuje na obiekcie drogowym po ktdrym poruszaja si¢ pojazdy o
dopuszczalnym nacisku osi > 80 kN nalezy przyjmowac je dla kategorii ruchu nie
mniejszej niz KR3. Nalezy jednakze pamigta¢ o catkowitej grubosci nawierzchni, ktéra
winna spetnia¢ warunek mrozoodpornosci!

Odtworzenie warstw jezdnych nawierzchni bitumicznej
Krawedz przyleglej nawierzchni musi by¢ rowno obcigta tak, aby powstala po przycigciu
figura miata ksztatt zblizony do prostokata lub kwadratu. Niedopuszczalne jest tworzenie
figur o katach ostrych i rozwartych.
Zaleca si¢ wykonanie na krawedzi wcigcia do polowy grubosci warstw bitumicznych,
szerokos$ci ok. 10 cm i zaktadkowe polaczenie nawierzchni przy jej odbudowie.
Niewykonanie powyzszego moze by¢ zastgpione frezowaniem na pelng grubosé
nawierzchni bitumicznej stycznej do wykopu na szeroko$¢ w kazdym kierunku min. 1,00
m.
Petne odtworzenie warstw konstrukcji nawierzchni jezdni musi by¢ dokonane w pasach
przy krawedziach jezdni, jezeli odleglos¢ kraweznikow, opornikéw, obrzezy krawedzi
jezdni od krawedzi przekopu jest mniejsza niz 1,50 m, o ile zarzad drogi nie wskaze
innego sposobu odtworzenia konstrukcji nawierzchni jezdni 1 warstw bitumicznych.
Odtworzenie nawierzchni bitumicznej (warstwy $cieralnej) pasa ruchu musi nastgpié
w przypadku ciaglego podluznego wykopu oraz poprzecznych przekopow (powyzej 2
sztuk) usytuowanych w odleglosci mniejszej niz 50 m (liczac od osi przekopow),
Odtworzenie nawierzchni bitumicznej (warstwy Scieralnej) jezdni musi nastapi¢c w
przypadku koniecznosci ciggtego podtuznego wykopu usytuowanego w srodku jezdni.
Nie wolno umieszcza¢ krawedzi cigcia nawierzchni bitumicznej w osi jezdni. Wynika to
z faktu niemozliwo$ci pomalowania pasoOw segregacyjnych ruchu na zalewanym
plynnym bitumem polaczeniu nowej i dotychczasowej nawierzchni. Nalezy zawsze
umieszczaé cigcie poza osig w minimalnej od niej odlegltosci 30cm.
Obcigcie lub frezowanie krawedzi i pasdw przywykopowych istniejacej nawierzchni
wskazane jest przy rozpoczgciu wykonania wykopu.
Na przygotowanej podbudowie, tj. oczyszczonej i skropionej asfaltem uptynnionym lub
emulsjg asfaltowa, nalezy roztozy¢ warstwe wyréwnawcza lub wigzaca, a nastepnie
warstwe $cieralng z mieszanki mineralno — asfaltowej. Sklad mieszanki mineralno —
asfaltowej i1 grubosci warstw powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektowa (o ile taka
byta wymagana i ktora posiada uzgodnienie z Zarzadem Drdg) oraz wymaganiami i
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warunkami obowigzujacych norm przedmiotowych 1 specyfikacji technicznych.
Przypomina si¢, ze grubo$¢ warstw jezdnych nie moze by¢ mniejsza od grubo$ci warstw
istniejacych.

Migdzy warstwami mineralno — asfaltowymi nalezy stosowal zwigzanie
miedzywarstwowe przez skropienie podloza danej warstwy asfaltem uptynnionym lub
emulsja asfaltowa o wlasciwosciach dostosowanych do istniejacych warunkéw. Podloze
powinno by¢ skropione w ilo$ci wystarczajacej do zwigzania warstw, bez nadmiaru
lepiszcza, rownomiernie na catej powierzchni, zgodnie z zaleceniami normowymi.
Warstwy nawierzchni powinny by¢ nalezycie zaggszczone zestawem walcow lub
zageszczarkami mechanicznymi (przy matych powierzchniach).

Nawierzchnia powinna by¢ utozona w réwnym poziomie z nawierzchnig dotychczasowa
przy zachowaniu wymaganych spadkow.

Spoiny na styku nawierzchni nalezy zala¢ masg asfaltowa.

Prace nalezy wykonywa¢ w korzystnych warunkach atmosferycznych. W przypadku
wykonywania odtworzenia warstw jezdnych nawierzchni w okresie o niesprzyjajacych
warunkach atmosferycznych, np. w okresie zimowym, opadach atmosferycznych itp.,
nalezy warstwy jezdne wykona¢ jako tymczasowe przy uzyciu

materialow rozbieralnych takich jak kruszywo kamienne, kostka betonowa o grub. min. 8
cm, kostka kamienna rzgdowa lub nieregularna lub ptyty betonowe o grub. min. 12 cm.
Po nastaniu sprzyjajacych warunkoéw atmosferycznych nalezy natychmiast przystapi¢ do
odtworzenia nawierzchni takiego typu jak w pierwotnym stanie.

Uwaga powyzsza dotyczy rowniez nawierzchni chodnikowych.

Nie dopuszcza si¢ pozostawienie niezabezpieczonych i nieoznakowanych przekopow
oraz dopuszczenie po nich ruchu pojazdow lub pieszych, gdy nie jest na nich odtworzona
nawierzchnia wedhig technologii wymienionych powyze;.

Nawierzchnia z betonu asfaltowego powinna by¢ wykonana zgodnie z PN-EN 13108-
1:2006(U), PN-EN 13108-5:2006(U).

Odtworzenie poboczy, zielencow.

Nawierzchni¢ poboczy nalezy przywroci¢ do takiego stanu, aby powierzchnia jego byla
tak wyprofilowana, Ze nie bedzie na nim mozliwo$ci gromadzenia si¢ wod opadowych, a
spadek poprzeczny bedzie skierowany w stron¢ skarpy nasypu lub rowu
odprowadzajacego wody opadowe. Spadek podhuzny musi by¢ zachowany zgodnie z
pochyleniem niwelety drogi.

Materiat uzyty na odtworzenie pobocza moze by¢ wykorzystany jako materiat pierwotny
z tym, Ze nie moze on by¢ zanieczyszczony gruntem podioza i skladowany byt
oddzielnie.

Jezeli pobocze stanowi poszerzenie pasa ruchu, po ktéorym moga poruszaé si¢ lub
zatrzymywac pojazdy, to odtworzenie calej konstrukcji musi by¢ analogiczne do
odtworzenia konstrukcji jezdni okreslonego w punktach A, B i C niniejszej Instrukcji.
Nawierzchni¢ zniszczonych podczas wykopow zielencow nalezy odtworzy¢ poprzez
wykonanie warstwy humusu o grubosci min. 15 c¢cm wraz z obsianiem odpowiednig
mieszanka traw wraz z zabiegami pielggnacyjnymi w okresie wzrostu roslin, do czasu
wilasciwego zadarnienia terenu.

. Informacje i uwagi koncowe

Zniszczone w trakcie prowadzenia wykopow oznakowanie poziome nalezy przywrdci¢
do stanu przed rozebraniem nawierzchni. Nalezy do odtworzenia uzy¢ takiego materiatu,
z jakiego wykonane jest istniejagce. Niedopuszczalnym jest odtwarzanie oznakowania
poziomego farba, np. akrylowa, w miejscu uszkodzenia masy termoplastyczne;.



Wykonanie robot w nawierzchni w miejscu zabudowanych petli indukcyjnych
sterujacych praca sygnalizacji drogowej musi by¢ bezwzglednie natychmiast zgloszone
Zarzadzajacemu obiektem drogowym.

Uszkodzone petle indukcyjne musza by¢ po odtworzeniu nawierzchni (lub w trakcie jej

odtwarzania) przywrdcone do pierwotnej postaci i wlasciwej funkcji.

Zdemontowane w trakcie robot wszelkie elementy organizacji ruchu poziomej lub

pionowej (progi zwalniajace, oczka odblaskowe, shipki znakéw pionowych wraz z

tarczami), muszg by¢ natychmiast po zakonczeniu prac odtworzeniowych przywrdcone

na pierwotne miejsce z tym, ze niedopuszczalne jest montowanie elementow
uszkodzonych.

Bezwzglednie nalezy przywrocic do pierwotnej postaci zdemontowane barierki

chodnikowe, bariery drogowe, slupki wygradzajace, plotki trawnikowe, itp. z tym, Ze

niedopuszczalnym jest montowanie elementéw uszkodzonych, ktére w tym przypadku
nalezy wymieni¢ na nowe.

W trakcie prowadzenia robot w poblizu wpustéw ulicznych nalezy je bezwzglednie

zabezpieczy¢ przed przedostaniem si¢ do ich wnetrza zanieczyszczen. W przeciwnym

przypadku nalezy studzienki wyczysci¢, a uszkodzone w trakcie robdt elementy
konstrukcyjne studzienek nalezy wymieni¢ na nowe.

Nalezy bezwzglednie w trakcie robot utrzymywac¢ w nalezytym stanie czystosci przylegly

do miejsca robdt nie zajety pas drogowy, jak i teren poza nim. Material z wykopu musi

by¢ tak zabezpieczony, aby nie byl w stanie przedostawac¢ si¢ na pas ruchu, po ktérym
poruszaja si¢ pojazdy lub piesi.

Po zakonczeniu robot wszystkie zabrudzone i zanieczyszczone miejsca musza by¢ na

trwale uprzatniete.

Uszkodzone w trakcie robot okablowanie oswietlenia ulicznego jak rowniez jego czgsci

nadziemne musza by¢ natychmiast przywrocone do stanu pierwotnego z tym, Ze

niedopuszczalnym jest zabudowywanie elementéw uszkodzonych.

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ prawidlowego oznakowania miejsca prowadzenia

robot.

Przed zajgciem pasa drogowego nalezy opracowac¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra

Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku (Dz.U.177.1729.), w sprawie szczeg6lnych

warunkOw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym

zarzadzeniem dokumentacj¢ zmiany organizacji ruchu.

Dokumentacj¢ nalezy opracowa¢ w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z

dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakow i

sygnatldow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich

umieszczania na drogach (Dz.U.220.2181. z dnia 23 grudnia 2003r.).

Ze wzgledu na okolicznosci wprowadzania zmian w oznakowaniu dokumentacj¢ nalezy

opracowac jako:

a) projekt organizacji ruchu — kompletna dokumentacja z punktu wymogow
rozporzadzenia, opracowana ze stosownym wyprzedzeniem dla robdt planowanych w
terenie (z uwzglednieniem catkowitego zamknigcia drogi lub dlugoterminowych
zawezen jezdni lub chodnikow),

b) projekt uproszczony — dokumentacja dla robot ktorych oznakowanie ustawione jest
wylacznie w czasie wykonywania czynnosci,

c) szkice sytuacyjne — opracowywane w naglym przypadku wystapienia awarii
urzadzenia w pasie drogowym, w wyniku ktoérej nastgpito zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu drogowego lub mozliwosci wystapienia szkod materialnych.



e Zarzadzajacy pasem drogowym do odbioru robdt odtworzeniowych bedzie wymagat
przedstawienia przez Zajmujacego pas drogowy laboratoryjnych badan nosnosci podtoza
gruntowego, modulu odksztatcenia, odtworzonej konstrukcji podbudowy mierzony plyta
$rednicy 30cm lub podbudowy nawierzchni, certyfikatow zgodno$ci na zabudowane
nowe materialy oraz terminu gwarancji na te roboty min. 3 lata, liczac od daty odbioru
koncowego robot. Jezeli nie mozna okresli¢ wskaznika zageszczenia, to nalezy sprawdzi¢
wg normy BN-64/8931-02 stosunek modutu odksztalcenia wtérnego E2, do pierwotnego
El, ktory nie powinien by¢ wigkszy niz 2,2, dla kazdej warstwy konstrukcyjnej
podbudowy.

e Instrukcja bedzie stanowita zalacznik do decyzji na zajecie pasa drogowego na roboty w
obrebie, ktorego beda one prowadzone, jako wytyczne do jego odtworzenia po
zakonczeniu robot.

Rys.1. Przekroj poprzeczny warstwy konstrukcyjnej drogi o nawierzchni bitumicznej

jezdnia asfaltowa
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warstwa scieralna z betonu asfaltowego 4 cm

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 4 cm

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie lub ttucznia kamiennego 20 cm

kruszywo naturalne
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