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STAROSTA POWIATU POTREOWSKIEG
97-300 Plotrkéw Trybunalski
ul. Dabrowskiego 7
Piotrkdw Tryb., 18 sierpnia 2016 r.
BD.7121.129.2016.RR

Dziatajgc w oparciu o art. 10 ust. 5 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku — Prawo o ruchu
drogowym (t. j. Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 z pdi. zm.) oraz na podstawie § 3 ust. 1 pkt. 3
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz.U. z 2003 r. Nr 177 poz. 1729 z pdz. zm.)., po rozpatrzeniu wniosku z dnia 10.08.2016r. ztozonego
przez Panig Anne Zaniewska zam. ul. Sieradzka 9/38, 93-171 £6dz i uwzglednieniu: opinii Nr 265/2016
Zarzadu Drég Wojewddzkich w todzi z dnia 29.07.2016r., opinii Nr 88/2016 Zarzadu Drég
Powiatowych z dnia 16.08.2016r, oraz Uzgodnien: Nr 581/2016 Komendy Wojewddzkiej Policji w
todzi z dnia 29.07.2016r., Nr 140/16 Komendy Miejskiej Policji w Piotrkowie Trybunalskim z dnia
03.08.2016 1., Urzedu Gminy w Grabicy z dnia 08.08.2016r.

Zatwierdza m
czasowaq organizacje ruchu

na podstawie ztozonego projektu organizacji ruchu dotyczacego pasa drog powiatowych: nr 1916E na
odcinku Zachta — Grabica, pasa drogi nr 1530E Kamocin — Karlin w m. Kamocin oraz pasa drog
gminnych: nr G-26 na odcinku Kamocin — Ostréw - Krzepczéw, G-8 na odcinku Lubandw — Papieie —
Brzoza, G-10 na odcinku Papieze — Kamocin na czas wykonywania robot zwigzanych z budowg
kanalizacji sanitarnej.

Termin wprowadzenia zatwierdzonej organizacji ruchu do dnia: 30.11.2017 r.
' i

Uwagi ogdlne :

1) Nalezy zastosowac oznakowanie zgodnie z:

e Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U, Nr 170 poz. 1393 z péin. zm)

e Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach wraz zatgcznikami nr 1-4 (Dz.U. Nr 220,
poz. 2181 z pdin. zm.)

2) Wprowadzajacy organizacje ruchu jest zobowigzany do zawiadomienia organu zarzadzajgcego

ruchem tj. Starosty Powiatu Piotrkowskiego, zarzad drogi oraz Komendanta Miejskiego Policji w

Piotrkowie Tryb. o terminie wprowadzenia organizacji co najmniej na 7 dni przed jego

wprowadzeniem,

3) W przypadku braku zawiadomienie o ktérym mowa w pkt. 2 organ zarzadzajgcy ruchem

zawiadamia pisemnie zarzadce drogi o utracie wazno$ci zatwierdzonej organizacji ruchu.

4} Po zakonczeniu ww. roboét wprowadzajacy czasowg organizacje ruchu zobowigzany jest do

bezzwtocznego przywrdcenia statej organizacji ruchu, obowigzujgcej przed rozpoczeciem robdt.

Otrzymuja:

1.Wnioskodawca

2.Zarzad Drog Powiatowych w/m

3. Urzad Gminy Grabica , 97-306 Grabica

4.afa




KOMENDA WOJEWODZKA POLIC i
w t odzi

07Rd gl - 5321/ 581 /2016/U/AB

Sosnowiec k/Strykowa, dnia 29.07.2016 roku

UZGODNIENIE Nr 581 /2016

Przedstawiony projekt czasowej organizacji ruchu w pasie drogowym na drodze wojewddzkie]
nr 473 w miejscowosci Komacin.

- Budowa kanalizacji sanitarnej w DG.

opiniuje bez uwag.

Uwagi dia wykonawcy:

1. Jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem, zarzad
drogi oraz Komendanta Wojewddzkiego Policji w todzi ( Wydzial Ruchu Drogowego KWP w odzi
nr fax: 42 665-17-75 ) o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem
wprowadzenia organizacji ruchu - powotujac sie na Nr niniejszego uzgodnienia (§12 ust. 1

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku).

2. O powyzszym wprowadzeniu zmiany organizacji ruchu nalezy réwniez powiadomi¢ Komende

Miejska / Powiatowa Policji na terenie, ktérej nastapi zmiana organizacji ruchu.

(&)

Zastrzega sie mozliwo$¢ poZniejszych korekt w oznakowaniu i zgtaszania uwag do wprowadzonej

organizacji ruchu.
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TARZAD 020G WEIERU
IARIAD DROG

1L.6dz, dn. 29.07.2016r.

ol

" OPINIA NR 265/ 2016

Zarzad Drég Wojewodzkich w Todzi, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. Nr 177, poz.
1729), opiniuje zmiany organizacji ruchu™*:

— na czas prowadzenia robot,

adocalo X119 fahdalada famal

KAMOCIN w km 387+700
Droga wojewodzka (dawny odcinek DK 12)
- budowa sieci kanalizacji sanitarnej w pasie drogowym drog gminnych

bezuwag / z uwagami*:

-Zastrzega sie mozliwo$¢ pozniejszych korekt w oznakowaniu i zglaszania uwag do
wprowadzonej organizacji ruchu.

Uwagi dla wykonawcy robét:
Jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzadzajgcy ruchem, zarzad
drogi oraz wlasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia , co najmniej 7 dni
przed rozpoczgciem robdt

Zarzad Drog Wojewddzkich w Lodzi
Wydziat Drog
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Przedstawiony projekt organizacji ruchu deeelewej/ tymczasowej w miejscowosci

Droga nr.. P-asieE. & @,
opiniuje:

bez uwag /
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Uwaga dla wykonawcy:

Jednostka wprowadzajaca organizacj¢ ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem,
zarzad drogi oraz wlasciwego Komendanta Miejskiego Policji o terminie jej wprowadzenia,
co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu — powotujac sie na nr
niniejszego uzgodnienia (Tel 44-6479425).

Komendant
Miejski Policji
w Piotrkowie Tryb.
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2. Opis techniczny

I. Podstawa i zakres opracowania:
I.a Podstawa opracowania

Projekt wykonano na podstawie:

o Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz.U.
z 2012 r. poz. 1137 ze zm.),

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. sprawie
szezegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz.U. Nr 177 poz.1729),

® Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz.U. Nr 170 poz.1393
7€ 7m.),

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6lowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzagdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszezania na drogach (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 ze
zm.). Zatgczniki 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku.

I.b. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje organizacj¢ ruchu na czas rob6t zwigzanych z budowa sieci
kanalizacji sanitarnej w pasie drogowym dr6g gminnych w m. Kamocin, Papieze, Brzoza,
Ostrow w gminie Grabica. Trasa kanalizacji sanitarnej posada przejscia w poprzek drogi
powiatowej Nr 1916 E oraz drogi wojewddzkiej (dawnej drogi krajowej Nr 12)
w km 387 + 700 ( dawny km DK12). Przejscia w poprzek w.w. droég zostang wykonane
metodg bezwykopowa bez naruszenia konstrukcji jezdni.

II. Stan istniejgcy

Roboty bgdg prowadzone w terenie zabudowanym oraz poza terenem zabudowanym,

Drogi gminne na odcinku objetym opracowaniem posiada jezdnie szerokosci 3,00 — 5,00 m
0 nawierzchni ziemnej i bitumicznej oraz pobocza szer 1,0 m, rowy i pasy zieleni zmiennej
szerokosci.

Droga powiatowa Nr 1916 E na odcinku objetym opracowaniem posiada jezdnig
szerokosci 5,50 m o nawierzchni bitumicznej oraz pobocza szer 1,0 m, rowy i pasy zieleni
zmiennej szerokosci.

Droga wojewddzka ( dawna droga krajowa Nr 12) w m. Kamocin, na odcinku objetym
opracowaniem posiada jezdnie szerokosci 7,00 m o nawierzchni bitumicznej oraz pobocza, rowy i
pasy zieleni zmiennej szerokosci.

II1. Stan projektowany

Roboty w pasie drogowym drég gminnych w m. Kamocin, Papieze, Brzoza, Ostrow
w gminie Grabica prowadzone beda w okresie wrzesien 2016 r. - listopad 2017 w zaleznosci

b/yffmfhﬁfu(,ﬂ



od wystepujacych warunkéw atmosferycznych. W ramach planowanych rob6t bedzie
realizowana budowa pompowni kanalizacyjnych wraz siecia kanalizacji sanitarnej
grawitacyjnej i ttocznej oraz przylaczami do granic nieruchomosci. Prace bedg podzielone na
etapy.

W celu wykonania robét przewiduje sig¢ zajgcie pasa zieleni, rowu, pobocza oraz w razie
koniecznosci jezdni szerokosci od 0,50 m do 1,00 m. Miejsce robét zostanie wygrodzone
zaporami drogowymi U-20a, U-20b, U-20c, U-20d oraz tablicami kierujacymi ciggtymi U-3c
i U-3d. Ruch pojazdow odbywat si¢ bedzie pozostalg czescig jezdni szerokosci 2,75 — 5,00 m.

W przypadku zwezenia jezdni do jednego pasa ruchu tj. 2,75 m ruch pojazdéw bedzie sie
odbywat wahadtowo.

Przejscia ww. siecig lub przylaczem w poprzek drog o nawierzchni bitumicznej zostang
wykonane metodg bezwykopowa, bez naruszania jezdni tej drogi (z wyjgtkiem koniecznej
rozrobki ze wzgledow technologicznych).

Ruch pieszych odbywal si¢ bgdzie poboczem po drugiej stronie jezdni. Dojécie do
przystankéw komunikacji zbiorowej zostanie zapewniane poprzez pozostawiony odcinek
pobocza szerokosci min. 1,00 m wygrodzony zaporami U-20c.

Przejscia w poprzek zjazdow zostang wykonane wykopem otwartym. Biorgc pod
uwagg powyzsze o terminie prowadzonych robét nalezy wczedniej powiadomié¢ wilasciciela
poses;ji.

Projektowana organizacj¢ ruchu na czas robét w rejonie skrzyzowan przedstawiono na
zalgczonym planie sytuacyjnym, rys. nr 2 — 8. Na pozostalych odcinkach drog gminnych
wedtug powtarzalnych schematéw zabezpieczenia rob6t rys. nr 9,10

IV. Szczegolowe zalecenia

Zabezpieczenie i oznakowanie robét prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢
dostosowane do wystgpujacych utrudnien na drodze i zapewni¢ bezpieczenstwo uczestnikom
ruchu drogowego.

Do oznakowania rob6t zostana uzyte znaki ostrzegawcze A-12a, A-12b, A-14; znaki
zakazu B-33, B-34, B-41 z tabliczka T-0 ,,Przejscie po drugiej stronie drogi”, tabliczki T-1
»140 m”, ,,130 m”, zapory drogowe U-20a, U-20b, U-20c; tablice prowadzace ciagle U-3c¢ i
U-3d.

Wielkos¢ znakéw uzytych do oznakowania robot powinna by¢ z grupy srednie i duze.
Lica znakéw muszg byé¢ pokryte folig odblaskowg a tarcze znakéw wykonane z blachy
ocynkowanej z podwojnie gietymi krawedziami. Znaki nalezy umiesci¢ w odleglosci min.
0,50 m od krawedzi jezdni (liczac od krawedzi znaku w miejscu najblizszym jezdni) na
wysokosci min. 2,20 m od poziomu terenu (liczac od dolnej krawedzi znaku).

Zapory drogowe uzyte do oznakowania miejsca rob6t na drodze powinny by¢ dobrze
widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy - pokryte materiatem odblaskowym - oraz utrzymane
w nalezytym stanie przez caly okres trwania rob6t. Konstrukcje wsporcze po umieszczeniu na
nich urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny zapewniaé stabilno$é.

Zapory drogowe U-20a i U-20b nalezy mocowa¢ na wysokosci 0,9 — 1,1 m mierzac od
poziomu terenu do ich gdérnej krawedzi, przy czym nie dopuszcza sie przerw w ciggu zapor.

Zapory U-20c nalezy zamocowaé tak, aby dolna krawedz dolnego pasa zapory
znajdowala si¢ okolo 0,3 m nad poziomem nawierzchni, przy czym nie dopuszcza sie przerw
w ciagu zapor.

LU UMy F



Na tablicach prowadzacych ciaglych U-3c¢ i U-3d nalezy umiescié swiatla ostrzegawcze

U-35 o barwie z6ltej. Swiatta mozma mocowa¢ na zaporach i tablicach lub bezposrednio nad
nimi nie wyzej niz 10 cm od ich gérnej krawedzi.

Wykonawca robdt powinien zapewni¢ calodobowy nadzér nad oznakowaniem i
urzadzeniami zabezpieczajgcymi ruch, w przypadku uszkodzenia oznakowanie nalezy
natychmiast uzupelnic.

Osoby wykonujace czynnosci zwiazane z robotami w pasie drogowym powinny by¢
ubrane w odziez ostrzegawcza o barwie pomaranczowej lub zottej i wyposazone w elementy
odblaskowe.

Znaki powinny byé ustawione w odleglosci do 100,00 m oraz do 300 m od miejsca
prowadzonych robot.

Zapory drogowe i tablica kierujaca powinny by¢ pokryte materialem odblaskowym.

Po zakonczeniu prac teren robét zostanie uporzadkowany, znaki tymczasowe zostang
natychmiast zdemontowane.

Wykonawca na 7 dni przed rozpoczeciem robot zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem
na ww. drogach oraz Komend¢ Miejska Policji w Piotrkowie Trybunalskim.

LOUAS o1 B
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Rys. 9 Schemat zabezpieczenia robét
roboty w terenie zabudowanym V = 50km/h
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5. Zestawienie iloSci znakow

A-12b
A-12¢
A-14
B-33
B-34
B-41
T-0,, Przejscie po drugiej stronie drogi”
U-20a
U-20b
U-20c
U-3c
U-3d

2 szt.
2 szt.
4 szt.
2 szt.
2 szt.
2 szt
2 szt.
wg potrzeb
wg potrzeb
wg potrzeb
wg potrzeb
wg potrzeb
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